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1. GIRIS

Kent, igerisinde yer alan yiizlerce yapi, sokak, bulvar ve meydan gibi olu-
sumlarimin yani sira, kenti kurgulayan, tanimlayan kimlik 6geleri olarak ifade
edilmektedir (Oztan, 2007). Bu 6gelerin en iyi sergilendigi kentsel alanlar ise hig
siiphesiz meydanlardir. Bu agidan degerlendirildiginde, insanlarin kentsel meka-
n1 kullanma konusunda ilk kesiflerinin meydan oldugu diistiniilmektedir. Konut-
larin agik bir alan etrafinda gruplandigi bu sistemde meydan, dig mekana kars1 sa-
vunmay1 da kolaylastirmistir (Krier, 1979). Kent meydanlari, yapi, avlu ve bahge,
sokak bilesenleri ile birlikte bir kentin uzun yillar boyunca olusmus deneyimini
ve birikimini ortaya koymaktadir. Toplumsal iliskilerin kurulmasi, siirdiiriilmesi
ve toplumsal dayanigmanin yerlesmesinde, kentlilik kimlik ve kiiltiiriiniin gelisti-
rilmesinde 6nemli islevler iistlenmektedir (Konakli ve ark, 2010).

Sehirlerin hafizasinin bir pargasi olan tarihi kentsel alanlar, kent peyzajinin
temel 6gesi durumundadir (Wang, 2012). Giiniimiizde ise degisen, sagliksiz bii-
yiiyen kentler, 6zgiin kimliklerini, zaman ve mekan i¢indeki okunabilirliklerini
yitirebilmektedir (Kiper, 2004). Unutulmamasi1 gereken en énemli unsur ulusal
ve tarihsel degerleri dikkate almadan gerceklestirilen planlamalarm toplumda ya-
bancilagma yaratmasidir (Tunger, 2014). Bu nedenle planlama hiyerarsisini olus-
turan tiim planlama asamalarinda, kentlerin gelecegini sekillendirdigi diistiniile-
rek kentin iyi bir sekilde analiz edilmesi ve degerlendirilmesi gerekmektedir. Bu
baglamda kentlerin kendine has tarihi ve kiiltiirel 6zelliklerinin korunarak tarih-
sel stirecin devamliligi, kentsel yasam kalitesinin artirilmasi ve kent kimliginin
stirdiiriilebilirligi saglanabilecektir.

Bursa kurulumundan itibaren pek ¢ok farkli medeniyete ev sahipligi yapmis
ve yiizlerce yillik birikime sahip bir sehirdir. Kent sahip oldugu bu birikimi yan-
sitan tarihi doku ve ¢evresi ile kendine 6zgii bir kimlik sergilemektedir. Bu bag-
lamda galigmanin amaci Bursa kentinin 6nemli kiiltiirel kimlik degerlerinden biri
olan Ulu Cami, Orhan Gazi Cami, Kozahan’in i¢inde yer aldigi Orhan Gazi Mey-
dani1 ve gevresinin, etrafindaki tarihsel ve kiiltlir varliklari ile birlikte yeniden dii-
zenlenmesi, kentsel mekan kalitesinin artirilmasi ve koruma kullanma dengesini
olusturarak kullanici ihtiyaglarina hitap edecek sekilde planlanmasidir. Bu amag-
la Bursa Orhan Gazi Meydan1 ve ¢evresinin yeniden diizenlenmesi, kentsel kat-
manlar goz oniinde bulundurularak degerlendirilmistir.



2.MATERYAL VE YONTEM

2.1. Materyal

Caligma alani1 olarak secilen Bursa kenti 2019 yili Adrese Dayali Niifus Kayit
Sistemi (ADNKS) verilerine gére 3 milyon 56 bin 120 niifusa sahiptir. Sinirla-
11 igerisinde barmdirdig tarihi kent dokusu ve dogal giizellikleri ile Tiirkiye’nin
uluslararasi diizeyde kiiltiir ve turizm merkezlerinden biridir. Yiizol¢timii 11.043
km2 olan Bursa 40° boylam ve 28°-30° enlem arasinda yer almaktadir. Kuzeyde
Kocaeli, Yalova, istanbul ve Marmara Denizi Karadeniz, giineyde Kiitahya, do-
guda Bilecik, Adapazari, batisinda Balikesir ili ile ¢evrilidir (Sekil 1).

ISRl ABASE SAKARYA
KOCAEL

mmmmmm

Sekil 1. Caligma alaninin cografi konumu

Caligmanin ana materyalini Bursa Osmangazi il¢esinde yer alan ve farkli kul-
lanim bigimlerine sahip olmus Orhangazi Meydani olusturmaktadir. Meydan,
Osmanli doneminde inga edilen yapilar arasinda yer almakta olup, kentin biitiin
ozelliklerini yansitmaktadir (Bursa Biiyiiksehir Belediyesi, 2010).

2.1.1. Bursa Kenti Tarihi ve Kentsel Gelisim

Bursa ve gevresi ¢ok eski tarihlerden beri yerlesimlere sahne olmustur. Bol-
gede 7 bin y1l 6ncesine uzanan uygarliklara ait yerlesim alanlar1 Ilipinar hoytigi
kazilarinda ortaya ¢ikmistir (Bursa Biiyiiksehir Belediyesi,2010). Tarihi gecmisi
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M.O. 5000°1i y1llarin &ncesine kadar inen Bursa ve ¢evresinin yazili tarihi, Kiigiik
Asya’nin gecmisindeki en dnemli olaylardan biri olan Ege gocleri ile baslamak-
tadir. M.O. 546°da Lidya Devleti’nin ortadan kalkmasma dek, bélge nce Lidya
Kralligi’nin egemenliginde, ardindan M.O. 334 yila dek Pers egemenliginde
yasamistir (Bursa ve Cumalikizik Yo6netim Plani, 2013).

Bursa sehri, 1326 yilina kadar sadece Hisar igiyle sinirli olup, Bitinya ve
Roma doneminde sehir dokusunun bugiinkiinden daha sade oldugu anlasilmak-
tadir. Roma donemi Prusa/Bursa’sinda, diger biiyiik Roma kentleri gibi bir kii-
tiiphane, stadyum, hamam, hipodrom, {istiin tapinaklar ve siitunlu bir alan bulun-
maktadir. Bizans déneminde de Bursa’nin kent yapisinin fazla bir degisiklik gos-
termedigi, kamusal binalarin islev degisikligine ugrasa da varliklarinin siirdiigii
tahmin edilmektedir. Kentteki en 6nemli degisiklik, sarayin yaninda, bir I¢c Kale/
akropolun yapilmasidir (Kaplanoglu,2008).

Osmanli devletinin ilk baskenti Bursa’da kent merkezini, yiizlerce yil boyun-
ca cars1 belirlemistir. Uluslararasi ticaret tiim islam bagkentlerinde oldugu gibi
hanlarda gergeklesmis ve 1330-1559 yillar1 arasinda toplam 25 han yaptirilmis-
tir.1453 yilinda bagkent 6zelligini yitiren Bursa ticaret kenti olma 6zelligini sir-
diirmektedir (Bursa Biiyliksehir Belediyesi, 2010).

Bursa kentinin ugradigi istila, yangin ve deprem felaketleri sonucunda bir¢ok
tarihi yapisi zarar gormiistiir. 1402 yilindaki Timur istilasi sonrasinda, 1414 yilin-
da da Karamanoglu Mehmet Bey kenti kusatmis, Orhan Camii ve ¢evresini yak-
mustir. 1489 yilinda 25 mahallesi tamamen yanan kentte, 1491 yilindaki yanginda
ise bir¢ok anit ve tarihi yapi tahrip olmus, 1801 yilindaki yanginda ise kentin {ligte
ikisi yanmistir. 1520 yilindaki deprem ise kentin yarisini yok etmis, 1855 yilin-
daki 7,5 siddetindeki deprem ise konutlarin neredeyse tamami tahrip olmustur
(Bursa Biiyiiksehir Belediyesi, 2010).

Bursa (Prusia) 1326’da Osmanlilar tarafindan fethedildiginde sadece kale si-
nirlari iginde yerlesim bulunmakta iken, 1339 civarinda erken Osmanli kentlesme
modeli uygulanmaya baglanmistir. Sehir iki temel alt boliimden olusmakta olup, bu
alt boliimlerden ilki, Osmanli valilerinin bulundugu kalenin i¢ boliimiidiir. Ikinci
boliim ise ticari faaliyetlerin aktif oldugu kale disindadir. Bu alanda bir ana cami,
caminin yaninda bir kapali ¢arsi, hamamlar ve tiiccarin konaklamasi i¢in hanlar
yer almaktadir. ikili sehir yapisi camilerin etrafinda sekillenen mahalle birimleriyle
cevrelenmis, geleneksel Osmanli kentsel yapist haline gelmistir (Goniil vd., 2017).

Morfolojik agidan, Bursa 1855 depremine kadar organik dokusunu korumus,
depremden sonra geleneksel doku iginde 1zgara sistemli mahalleler ve dik agi-
It yollar olusturulmus, kentin yiizlerce yil degismeyen dokusunda elli yil iginde
o6nemli degisimler ger¢eklesmistir (Polat,2011) (Sekil 2).



BURSA

=PLAN DTRECTEL‘?E

Sekil 2. Fransiz mimar- sehir plancist Henri Prost tarafindan hazirlanan
1/5000 Slgekli Bursa plani, 1940 (Polat, 2011)

Bursa kentinin Ipek Yolu iizerinde konumlanmasi ticari agidan énem kazan-
masina, hizli gelismesine neden olurken, Osmanli Devleti’nin kenti dogu-bati ek-
seni lizerinde yayma politikasi ile ticari merkezin konumlandigi alan belirlenmis-
tir. Dolayisiyla bugiinkii tarihi ticaret merkezinin geligimini ve degisimini sagla-
yan iki ana etken s6z konusudur. Bunlar;

»  Ticari kazancin devamlilig: / stirekliligi,
* Planlama hareketlerinin ticaret merkezi ile olan iliskisi seklinde

tanimlanabilir.

Bu iki etkenin varligi, buradaki tarihi dokunun, gliniimiize kadar olumlu ya da
olumsuz miidahalelere maruz kalmasina sebep olmustur (Cakici, 2009)(Sekil 3).
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Sekil 3. Hanlar bolgesinin 19. yy ve 2008 yilina ait Durumu (Cakici, 2009)

Glinlimiizde ¢aligma alaninin, batisinda Medrese, Ulu cami ve Mektep, kuze-
yinde Koza Han, Zeytin Han, Kiigiik Zeytin Han, dogusunda Orhan Cami ve Ima-
ret Ambari, Orhan Hamami, Ulu Cami, kuzeyinde ise Emir Han yer almaktadir
(Bursa Biiyiiksehir Belediyesi,2010) (Sekil 4).

Sekil 4. Hanlar Bolgesi 2013 yili mevcut durumu
(Bursa ve Cumalikizik Yonetim Plani, 2013).

2.2. Yontem

Arastirma yontemi alan ¢aligmasi ve peyzaj tasarim yaklasimi olarak 2 asa-
madan olugmaktadir. Alan ¢alismasi kisminda ilk olarak mevcut literatiir tarama-
st yapilarak alanin ilgili tarihi, dogal, kiiltiirel, fiziksel, sosyal yapi, ulasgim ag1
ve yesil alan sistemleri ile ilgili verileri elde edilmistir. Elde edilen bu veriler ile
birlikte ilkesel tasarim sinirlar igerisinde sorunlar analiz edilmis ve tasarim calig-
masina altlik olusturacak iist 6l¢ek planlama kararlar1 alinmistir. Peyzaj tasarim
yaklasim1 agamasinda, alan ¢alismasi asamasinda yapilan analizlere ek olarak be-
lirlenen sorunlarin ¢6ziimiine yonelik tasarim kararlar1 gelistirilmistir. Bu karar-
lar dogrultusunda ¢aligma alani, kentsel sistemler ile bir biitiin olusturacak sekil-
de ¢oziilmeye calisilmistir. Sistemin kendi i¢inde ve ¢evresiyle olan siirekliligini,
islevini saglamak ve mevcut durumdaki aksakliklar1 gidermeye yonelik, tarihi
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dokuyu 6n plana ¢ikararak devamliligini saglayacak kriterler ortaya konulmustur.
Cevre ve yorenin dogal, kiiltiirel, tarihi, ekonomik, estetik, gorsel degerlerini ve
Ozgiin kimligini koruyarak on plana ¢ikaracak bir planlama anlayis1 ¢aligmanin
odak noktasini olugturmaktadir.

3. BULGULAR VE TARTISMA
Bu calismada Bursa Orhangazi Meydani’nin giiniimiiz kosullarma uygun bi-
¢imde genel ihtiyaglar dahilinde yeniden tasarlanmasi amaglanmuistir.

3.1. Alan Calismasi

Caligsmanin bu boliimiinde, mevcut literatiir taramasi yapilarak alanin ilgili ta-
rihsel, dogal kiiltiirel, fiziksel, sosyal yapi1, ulagim ag1 ve yesil alan sistemleri ile
ilgili verileri incelenmis ve calisma alan1 bu veriler goz 6niinde bulundurularak
alt1 farkli bolgeye boliinmiistiir (Sekil 5). Her bolge igerisinde tasarim stratejileri
gelistirilmeye ¢alisilmistir. Bu bdlgeler ve tasarim stratejileri asagida detaylica
aciklanmaktadir.

GAZI CAMILKOZAHAN'IN ICINDE YER ALDIGI ORHANGAZI MEYDANI VE

L MEKAN KALITESININ VE ESTETIGININ

! TARAC VE METRO

LAR DAIRESIL
fFKTEDIR

B .
A4KENTSEL DK
CARPIK BIR YERLI

fin sisemi
VAL ANINI CEVRELEYEN HASIM [SCAN
L

TEARI ®
KOCUK MOD RIY X
DOZELTILEBILECEK YAPILARI
BULUNDUGU BOLGE

TRAFIK AKIS YONLERL
ATATORK CADDESI TRAMVAY YOLU DA

GOZ ONONE ALINARAK ARSILAYAN CUMBIURIYET

1
DOZENLENMISTIR TOM ULASIM SISTENI & /CADDES! 3, KADEVE
ICINDE TEK YON VE CIFTYON UYGULAMA- SONOLARAK SEMADA GOROLEN YOLLAR 4
LARI DOZENLENMISTIR GIDIS.GELLS KADEME

YONLERIOKLARLA GOSTERILMISTIR

DEME YOLLARI OLUSTURMAKTADIR.

BAGLANTESORFKLILIK: TARIIH KENTSEL ALANLAR TICARI
MERKEZLER VE SEHIR ARASINDAKI SCREKLILIG SAGLAYAN
AKSLARLANLARTICAR| MERKEZLER VE SEHIR ARASINDAKI
SOREKLILIG SAGLAYAN AKSLAR

Sekil 5. Bolgeler ve tasarim yaklagimi
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Bolgeler

Al:Kentsel tasarim ve ilkesel tasarim alani sinirlari igerisinde yer alan A1 bol-
geleri, tarihi dokuyu c¢evreleyerek, yapilarin arka planda kalmasina ve goriintii
kirliligine sebep olmaktadir. Bu alanda yer alan yapilarin maksimum kat sayisi
2 olacak sekilde diizenlenmeli, birtakim miidahalelerle saglikli hale getirilmeli,
tarihi yapiy1 kapatmayacak sekilde planlanmalidir.

A2:Bolgede tarihi yapilarin cephelerine dayandirilarak, insa edilen yapilarin,
kaldirilarak onarim gerektiren tarihi yapilarin alana yeniden kazandirilmasi ve
kendi icinde uyumlu ve islevsel bir ticaret alaninin olusmasina katkida bulunacak
sekilde diizenlenmesi gerekmektedir. Kare seklindeki ticaret yapilarinin ortala-
rinda yer alan acik alanlar muhafaza edilerek, yesil alanlarin revize edilmesi 6n
gorilmistiir.

A3: Hasim Iscan Bulvar1 ve Cumhuriyet Caddesi arasinda yer alan bu bolge,
kademeli olarak diizenlendiginde, arka planda yer alan ve kat sayisi en fazla 3
olarak planlanacak bir gelisim alani olarak nitelendirilebilir. Mevcut ¢arpik ve
eklenti binalarin onarilabilecegi bir bolge olarak goriilebilir.

A4:Mevcut kentsel tasarim alani i¢inde yer alan bu iki bolge, gerek tarihi do-
kuya ¢ok yakin insa edilmesi, gerekse goriintii kirliligine neden olmasindan do-
lay1 yesil alana doniistiiriilebilir. Yap1 adalartyla ¢evrelenen kiigiik yesil alanlar
kentin meydan ve yesil alan sistemiyle biitiinlestirilmelidir. Alan i¢inde yer alan
Ulu Cami Hamami, etrafindaki niteliksiz yapilardan kurtarilarak yesil alan orta-
sinda konumlandirilan bir yap1 olarak diizenlenmistir. Bu sekilde agik yesil alan
ile birlikte uzun ¢ars1 sonunda insanlarin dinlenebilecegi bir mekan olusturulabi-
lir.

A5:Bolge tarihi dokunun kotii goriintimlii eklentiler ile olumsuz bir goriintiiye
sahip oldugu bir alandir.

A6:Bolge igerisinde yer alan tarihi dokular 6n plana ¢ikarilacak sekilde, tiim
kotii goriintii unsurlarin ortadan kaldiracak calismalar yapilmalidir. Ulu Cami
etrafi ¢ok fazla miidahaleye uygun olmadig: i¢in bu alanda yesil alanlar yeni-
den diizenlenmis ve sadirvanlar yeniden konumlandirilmustir. Atatiirk Caddesi Ile
olan baglantinin bir kismi bu yol iizerinden saglandigi i¢in ulagim yollar1 yeniden
gozden gecirilerek diizenlenmistir. Atatliirk Caddesini Ulu Cami’ye baglayan Ulu
Cami Caddesi’nin ise tamamen yayalagtirilmast uygun goriilmiistiir.

Ayrica ¢alisma alani ile ilgili diger kararlar;

»  Bolge iginde yer alan Zeytin Hani ¢evresinde reklam panolari gorsel kirli-
lige neden oldugu icin, reklam panolarinin kaldirilmas: ve diikkan isimlerinin ya-
piyla uyumlu dogal malzemeler ile 6n plana ¢ikmayacak sekilde yerlestirilmesi,
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»  Koza Han gevresi yesil alanlar yeniden diizenlenerek muhafaza edilmesi,

»  Orhangazi Cami ve belediye hizmet binasinin yesil alanlarla desteklenen
bir sekilde yeniden diizenlenmesi,

> Belediye binasindan baglayan hareketli su gosterilerinin Ulu Cami’ye
kadar desteklenen bir sekilde devamlilik saglamasi olarak siralanabilir.

3.2. Peyzaj Tasarim Yaklasimi
Bir 6nceki boliimde belirlenen stratejiler goz onilinde bulundurularak peyzaj
tasarima altlik olusturacak olan hedef ilkeler asagida detaylica agiklanmaktadir.

HEDEFLER ILKELER

e (Cevre ve yorenin dogal, kiiltiirel, tarihi, ekonomik, estetik, gorsel deger-
lerini ve 6zgiin kimligini koruyarak on plana ¢ikaran bir projelendirme anlayisty-
la hareket edilmesi,

e  Projelendirme siirecinde dogal ¢cevreye (iklim, toprak, su, dogal yapi, flo-
ra, fauna vb.) iligkin faktorler belirlenerek, bu faktorlerin yapilagmis ¢evre (bina-
lar, yapilar, kiiltlirel varliklar vb.) ve sosyal (yasam, calisma, dinlenme olanaklar1
vb.) ¢evre lizerindeki etkileri ve birbirleri arasindaki etkilesimlerinin saptanmasi
ve bu verilere dayanarak koruma kullanma dengesinin saglanmasi,

e  Projelendirme siirecinde ¢evreye uyumlu tasarimlarla ¢evre kalitesinin
yiikseltilmesi,

e  Kullanici profili belirlenerek, kullanicilara gore tasarim yapilarak, engel-
li, cocuk, yasl vb. dezavantajli kullanicilarin gereksinimlerine yonelik diizenle-
melerin gerceklestirilmesi,

e  Acik mekanlarin, meydanlarin, bahgelerin, avlularin, yaya yollarimin vb.
alanlarin geleneksel, yoresel, tarihi, kiiltiirel, dogal nitelikleri ve ¢evresindeki
alanlar ile islevsel biitiinliigiiniin korunmasi

e  Proje alanmin ulagilabilirligi arttirilirken ulasim ve dolagim sistemini do-
gal cevre ve geleneksel yapilagsmis dokuya zarar vermeden, ana yaya ve tasit ula-
sim1 olabildigince ayristirilmis ve servis olanaklari saglanmig big¢imde ¢dziimlen-
mesi,

e  Proje alani ile kent biitlinii veya ¢evresi arasinda yaya ve tasit ulasiminda
islevsel ve mekansal olarak biitiinliik ve siireklilik saglanmasi,

e  Elektrik ve telefon direklerinin, reklam panolarmin, alt yapi hatlarmin ve
benzerlerinin yaratacagi karmagsikligin giderilmesi yoniinde diizenlemelere gidilmesi,
e  Yapilacak tasarimlarda kimlik 6gelerinin korunmasi ve siirdiiriilmesi,

e Proje alaninda mevcut tesisler, ticaret merkezleri varsa oncelikle bunla-
rin kullanma olanaklarinin arastirilmasi ve onerilerin getirilmesidir.
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Tim bu ilkeler ve stratejiler goz oniinde bulundurularak yapisal ve bitkisel
peyzaj projesi tasarimi gergeklestirilmistir.

3.2.1. Yapisal Tasarim

Caligsma alanina ait yapisal proje, iic boyutlu gorseller ve makete ait gorseller
sekil 6 ve sekil 7°de verilmektedir. Yapilan bu proje ile;

»  Tarihi kentsel alanlar, ticari merkezleri ve sehir arasindaki baglantiy1 sag-

layan akslarin biitiinliigii saglanmasi,

»  Gilineyde Atatlirk Caddesi lizerinde bulunan durak noktalarini, tramvay

yolunu, kuzeyde Hasim Iscan Caddesi, batida Osmangazi Caddesi ve doguda

Inonii Caddesi arasindaki sirkiilasyon ile meydan ve gevresini birbirine bagla-

yan dogrusal yaya akslarinin olusturulmast,

»  Calisma alanimi igerisinde yol hiyerarsisini saglamak i¢in alan igerisinde

bulunan, Hasim Iscan Bulvari Fevzi Cakmak Caddesi ile Kemal Bengii Cad-

desini birbirine baglayan yolun 1. Kademe yollar1 olusturmast,

»  1.kademe yola baglanan Inonii Caddesi, Atatiirk Caddesi ve Cemal Nadir

Caddesi’nin 2. Kademe yollar1 olusturmast;

»  Indnii Caddesi ile Cemal Nadir Caddesini birlestiren ve hanlar bolgesinin

islek trafigini karsilayan Cumhuriyet Caddesi’nin 3. Kademe yollar1 olustur-

masl,

»  Diger ara baglant1 yollarinin 4. kademe yollar1 olugturmasi,

»  Atatiirk Caddesi’nde tek yonlii olarak seyreden tasit trafiginin yaninda,

oOnerilen c¢ift yonlii tramvay hatt1 ile ulagim sistemi i¢inde tek yon ve ¢ift yon

uygulamalar1 diizenlenerek gidis-gelis yonlerinin belirlenmesi,

»  Sefik Bursali Sanat Merkezi’nin mevcut durumundaki sinirlarinin degis-

tirilerek muhafaza edilmesi, iist kati sergi - bilgi panolari ve oturma alanlariyla

desteklenecek sekilde diizenlenmesi,

»  Atatiirk Caddesi cephesinde yer alan zemine gomiilii diikkkanlarin muha-

faza edilerek yeniden yerlestirilmesi,

»  Kafeterya sinir1 genisletilmis alan igerisinde olusturulan yesil duvarlar

ile hem mekanlar arasi baglantinin gorsel olarak saglanmasi hem de duvarin

sert goriintiisii yumusatilmasi

ana tasarim kararlarini olusturmaktadir.
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Sekil 7.Tasarima ait maket goriintiileri




Tasarima Ait Kesit ve Detaylar;
Alan ile ilgili yapilan ¢alisma farkli kesit noktalar1 lizerinden detaylandiril-
mis, kent mobilyalar1 ve mimari ¢izimler olusturulmustur (Sekil 8 ve 9).

L e sy e gy

— S

SEFIKBURSALI SANAT GALERIS|

H
[id

\
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1<K

DOKKANLAR A CICEKCILER
Sekil 9. Mimari 6neriler
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3.2.2. Bitkisel Tasarim

Tasarim esnasinda alanda anit agaglar basta olmak iizere, mevcut tiim bitkileri
korumaya yonelik ¢caligma yapmaya 6zen gosterilmistir. Sert zeminlerin goriintii-
sii agilan yesil alanlarla yumusatilmaya calisilmistir. Ticaret alanlari, restoranlar,
dini yapilar ve kamu yapilarinin bulundugu alanda ulasim akslar1 g6z oniinde bu-
lundurularak yesil alanlar olusturulmaya ¢alisilmistir. Bitkilendirme ¢alismasin-
da olabildigince kii¢iik agaclar, ¢alilar ve yer ortiiciiler kullanilmistir. Kullanilan
lavanta, biberiye gibi bitkiler 6zellikle havuz etrafinda konumlandirilarak etrafa
hos bir koku yaymasi saglanmistir.

Yap1 kredi bankasi ile zabita binasi arasinda yer alan ¢icekgiler kaldirilarak
Tayyare Kiiltiir Merkezinin dogusuna yeniden konumlandirilmis ve kullanima
acilmistir. Daha once bdlgede bulunan yap1 grubu kaldirilmig, yerine yesil alan
coziimleri sunulmustur. Giimiisgeken Caddesi’nden verilen giris ile niliifer kdyli
pazariyla baglanti saglanmistir. Bitkilendirme tasarimi Sekil 10°da, mevcut bitki-
lere ek olarak kullanilan bitkiler ise Cizelge 1 verilmektedir.

Sekil 10. Bitkilendirme tasarimi
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Cizelge 1. Kullanilan bitki tiirleri

- Prunus cerasifera . Prunus serrulata
Tilia tomentosa . v 2eaw | Cortaderia selloana w v
Pissardii Nigra”(Siis Kanzan” (Kanzan
(Ihlamur) .o (Pampas otu) oo
erigi) erigi)
Jacaranda Lavandula Juniperus horizontalis | Eonymus japonica
mimosifolia angustifolia “Hidcote | “Hughes”(Yayilic1 “Auera”(Alacali
(Jacaranda) Blue”’(Lavanta) ardig) taflan)

. L Rosmarinus Juniperus sabina
Cupressoecyparis Cercis siliquastrum L . PP
leylandi (Melez servi) | (Erguvan) officinalis Tamariscifolia

y & (Biberiye) (Ardig)
Viburnum tinus Pennisetum
Betula alba (Hus) “Lucidum” (Parlak setaceum “Rubrum”
yaprakl kartopu) (Penisetum)
4. SONUC VE ONERILER

Bu calismada, Bursa sehrinin eski yerlesim yerlerinden biri olan Orhangazi
Meydani ve yakin ¢evresi yeniden tasarlanmistir. Calisma mevcut veriler igeri-
sinde korunmaya deger olan faktorler goz doniinde bulundurularak, mevcut doku-
yu korumaya ¢aligan bir yaklasim temelinde yuriitilmistiir.

Yapilan arastirma sonucunda Bursa Orhangazi Meydaninin yogun bir kulla-
nima, trafik yogunluguna maruz kaldigi belirlenmistir. Gorsel ve isitsel kirlilik
sebebi olan faktorler ortadan kaldirilarak, kullanicilarin tarihi alanda daha rahat
hareket edebilmesi hedeflenmistir. Yapilan yeni tasarim ile tespit edilen eksiklik-
ler giderilmeye calisilmis ve tarihi dokuya uyumlu bir goriintli olusturulmustur.

Kentsel planlama ¢alismalarinin birka¢ farkli aktoriin iletisim halinde olma-
sin1 gerektiren karmasik bir siire¢ oldugu unutulmamalidir. Ozellikle tarihi alan-
larda gerceklestirilen planlama siireglerinde detayli veri gerekliligi, daha farkli
yontemler, sinirlamalar planlamacilar tarafindan dikkatlice diigiiniilmelidir.

e Bu calismada sunulan ve degerlendirilen kentsel tasarim projesi, Bursa
Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 2011 yilinda diizenlenen “Orhangazi Meydani
ve Cevresi Kentsel Tasarim Proje Yarigmas1” kapsaminda hazirlanmistir,
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1. GIRIS

Hem yerel hem de uluslararasi seviyede, ¢gevremizle dogrudan iliskili olan kent-
sel saglik, icerisinde kentsel ulagim, barinma kalitesi, is olanaklari, beslenme, ¢ev-
resel kalite, saglik hizmetleri gibi bir¢ok konunun bulundugu bir kavram olmak-
tadir. Tim bu kavramlari i¢inde barindirirken, kentsel sagliga erisimde, ¢evresel,
ekonomik ve sosyal boyutlariyla ele alinabilen saglikli kent planlamast siireci stir-
diirtilebilir kentsel gelisimde biiyiik 6nem arz etmektedir. Saglikli kent planlamasi-
nin temel ilkelerinin incelenmesi neticesinde, saglikli kent planlamasi ile siirdiiri-
lebilir kentsel gelismenin birbirini destekleyerek gelistigi gorilmektedir.

Birlesmis Milletler Diinya Cevre ve Kalkinma Konferanst (UNCED)’ nin
Brundtland Raporu’nda siirdiiriilebilir gelisme; “gelecek nesillerin kendi ihtiyac-
larinin karsilanmasindan 6diin verilmeden giliniimiiz ihtiyag¢larinin karsilanmasi”
olarak tanimlanmaktadir (Gudmundsson vd., 2016). Saglikli kent planlamasinin
genel tanimi ise; “insanlarin ve topluluklarin ihtiyaglarini kent planlama siireci-
nin merkezine koymak ve insan saglig1 ve refahi i¢in alinan kararlarin sonuglarimi
dikkate almak™ seklindedir (Barton ve Tsourou, 2013). Genel amacinin; sosyal,
ekonomik, ¢evresel baskilar ve gelismeler arasinda dogru dengeyi kurmak olan
saglikli kent planlamasinin, bu yoniiyle, siirdiiriilebilir kentsel gelisme ile ortak
noktalar1 bulunmaktadir. Referans gosterilen iki kentsel hareket (siirdiiriilebilir
kalkinma ve saglikli kent planlamasi), Stockholm Konferansi olarak bilinen ve
1972 tarihli Birlesmis Milletler insan Cevresi Konferansi’nda ortaya ¢ikmis olup,
sosyal, cevresel ve ekonomik boyutlar1 arasindaki dengenin 6nemini kabul et-
mektedir (Louro, vd., 2019).

Siirdiiriilebilir kentsel gelisme ekonomik, sosyal ve ¢evresel boyutlari ile ele
alindiginda, gelismeyi saglayan ana faktoriin siirdiiriilebilir kentsel ulagim sis-
temleri oldugu goriilmektedir. Saglikli kent planlama siirecine bakildiginda ise,
kentsel sagligin olumsuz yonde etkilenmesi saglayan, 6zellikle ¢evresel ve sosyal
faktorler kentsel ulagim sistemlerinden kaynaklanmaktadir. Bu noktada; saglikli
kent planlamasi ile siirdiiriilebilir ulagim ilkeleri karsilastirildiginda, toplu ula-
sim, yaya ve bisiklet ulasiminin kullaniminin arttirilmasi, kentsel saglik konusu
tizerinde olumlu etkilere neden olmaktadir.

Calismanin amact; saglikli kent planlama siirecine siirdiiriilebilir ulagim tiirle-
rinin katkisini ortaya koymaktir. Bu bakimdan dncelikle, saglikli kent kavramina
deginilerek, saglikli kent planlamasi ile kentsel ulasim iliskisine vurgu yapilmis
ve slirdiiriilebilir ulagim tiirlerinin saglikli kent planlamasi siirecine katkisi ortaya
konulmustur.
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2. SAGLIKLI KENT KAVRAMI

Kentsel saglik kavrami ve kentlerde yasayan insanlarin sagliklarin korunmasi
ve devam ettirilmesi, etkili miidahalelerin uygulanmasi ve gelistirilmesi agisin-
dan zor bir alan olmaktadir. Faaliyetlerin, refahin, kaynak ve firsatlarin kentsel
alanlarda yogunlagmasi, bu alanlara niifusu ¢ekmekte; kentlerde daha fazla etnik
cesitlilik, yapili ¢cevrenin etkileri, ulasim ve erisilebilirlik gibi konularda zorluk-
lar yaratmaktadir (Glouberman, vd., 2006). Saglikli kent kavrami ve buna yone-
lik gelistirilen stratejiler, bu zorluklarin ¢oziimiinde en etkili yol olarak goriil-
mektedir.

Saglikli kent kavrami, kentsel ortamin kentlilerin sagligini nasil etkiledigini
vurgularken; kentsel yagamin bir¢ok unsurunun gesitliligini ve birbiriyle baglan-
tili oldugunu agikca kabul etmektedir. Bir topluluk i¢indeki her seyin birbiriyle
baglantili oldugunu varsayan biitlinciil bir yaklasim olmakla birlikte, kentlerin
halk saglig1 politikalarinin gelistirilmesinde bircok sektoriin yer almasi gerekti-
gini savunmaktadir (Ashton, vd, 1986). Saglikli kent en genel ifadeyle; “fiziksel
ve sosyal ¢evreleri siirekli olarak iyilestiren, insanlarin kentsel yagamin tiim is-
levlerini yerine getirmesinde ve potansiyellerini gelistirmesinde karsilikli olarak
destek olmalarini saglayan kent” olarak tanimlanmaktadir (Celik, 2006; Kenzer,
1999).

Saglikli kent yaklagiminin temel 6zelliklerinden biri, bireyler ile dogal, yapay
ve sosyal ¢evre arasindaki etkilesimlerin 6neminin kabul edilmesidir. Kentlilerin
kentsel ortamlarla bir¢ok yonden etkilesime giriyor olmasi kabul edilerek, sagli-
gin birden ¢ok faktor araciligiyla belirlenen interaktif dogasina yapilan bu vurgu,
bu yaklagimin 6nemli bir 6zelligidir.

Saglikl bir kentin, sadece geleneksel olarak tanimlanmig saglik kavramindan
cok daha fazlasini kapsamasiyla birlikte, saglikli kent kavraminda ele alinan ko-
nular olduk¢a genis olmaktadir. Saglikli kent yaklasimlar1 sadece fiziksel saglig
degil, ayn1 zamanda zihinsel, sosyal, ekonomik, politik ve ruhsal saglig1 da iger-
mektedir. Tiim bunlar 1s181nda saglikli bir kentin 6zellikleri;

* Temiz, giivenli, yiiksek kaliteli fiziksel ortam (konut kalitesi dahil),

« [stikrarli ve uzun vadede siirdiiriilebilir bir ekosistem,

*  Gigli, karsilikli olarak destekleyici ve istismarci olmayan bir topluluk,

»  Kisinin yagsamini, sagligini ve refahin etkileyen kararlara halkin yiiksek
derecede katilimi ve kontrolii,

»  Tiim kentliler i¢in temel ihtiyag¢larin (yiyecek, su, barinma, gelir, giivenlik
ve i) karsilanmasi,
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» Birden ¢ok etkilesim ve iletisim olasiligi ile ¢ok cesitli deneyimlere ve
kaynaklara erigim,

*  (esitli, canli ve yenilik¢i bir kent ekonomisi,

*  Gegmisle, kiiltiirel ve biyolojik mirasla ve diger grup ve bireylerle baglan-
t1 kurmanin tesvik edilmesi,

» Herkes i¢in erigilebilir, optimum diizeyde uygun halk sagligi ve hasta ba-
kim hizmetleri,

*  Yiiksek saglik durumu (hem yiiksek pozitif saglik durumu hem de diisiik
hastalik durumu),

*  Yukaridaki parametreler ve davranislarla uyumlu ve bunlar gelistiren bir
kent formu, sekilde siralanmaktadir (WHO, 2013):

2.1. Saghkh Kent Planlamasi

Kentlerin saglik tizerindeki etkisi, hem kavramsallastirma hem de politika ge-
listirmenin 6nemli bir alan1 olmakta ve bu kapsamda; kentsel ¢evreler, gegmisten
giiniimiize kadar gecen siirecte sagligin temel belirleyicisi olarak kabul edilmek-
tedir. Kentlerin fiziksel gelismeleri, sosyal, ekonomik ve gevresel etkileri en net
sekilde yansittigindan, kent planlamasinin saghgi gelistirmedeki roliiniin deger-
lendirilmesi oldukg¢a 6nemli olmaktadir.

Diinya Saglhk Orgiitii’niin yerel diizeyde herkes i¢in saglk ilkelerinin uygu-
lanmasini test etmek amaciyla bir arag olarak baslattigi Saglikli Kentler Progra-
mi, programa iiye tiim kentlerin gelistirmesi gereken ana temalardan biri olarak
saglikli kent planlamasini igermektedir. Bu program saglik ve kent planlamasi
arasinda baglant1 kurma calismasinin temelini olusturmaktadir (Ekinci ve Sus-
maz, 2009). Ancak; programa katilan kentlerin {igte birinde kent planlamasindan
kaynaklanan, yliksek motorlu tasit kullanimi, sosyal ayrimcilik, kentsel faaliyet-
lere erisimde esitsizlikler, ekolojik bozulmalar vb. saglik karsiti sorunlarin oldu-
gu belirtilmistir.

Ortaya ¢ikan bu durum neticesinde, kentlerin fiziksel ¢evresi ile ilgili tiim sag-
lik belirleyicilerini ele almak; esitlik, toplum katilim1 ve sektorler arasi isbirligi
gibi Diinya Saglik Orgiitii’niin herkes igin saglik stratejisinin 16 temel ilkelerini
yansitmak i¢in kapsamli bir saglikli kent planlamasi tanimi1 gelistirilmesi saglan-
mugtir. Siirdiiriilebilir kalkinma ve Giindem 21 ile tutarh olarak ilerleyen saglikli
kent planlamasinin temasi igin;

»  Saglikli yasam tarzlarini tesvik etmek (6zellikle diizenli egzersiz),
*  Sosyal uyumu ve destekleyici sosyal aglar1 kolaylastirmak,
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o Kaliteli konutlara erisimi tegvik etmek,

+ Istihdam firsatlarina erisimi tesvik etmek,

» Kaliteli tesislere erisimin tesvik edilmesi (egitim, kiiltiir, eglence ve sag-
lik hizmetleri),

*  Yerel gida iiretimini ve saglikli gida satiglarini tesvik etmek,

*  Giivenligi ve giivenlik duygusunu tesvik etmek,

»  FEsitligi ve sosyal sermayenin gelisimini tegvik etmek,

» Kabul edilebilir giirtiltii seviyeleri ve iyi hava kalitesine sahip ¢ekici bir
ortam saglamak,

« lyi su kalitesinin saglanmast,

* Arazi ve maden kaynaklarinin korunmasi,

* Ekolojiyi tehdit eden emisyonlarin azaltilmasi olarak belirtilen ve 12 he-
deften olusan bir set kabul edilmistir (Barton ve Grant, 2011).

3. SURDURULEBILIRLIK VE SAGLIKLI KENT

Siirdiiriilebilir kalkinma kavrami, gegmisten giiniimiize kadar gecen siirecte
diinyadaki tiim politikalarin bileseni olarak kabul edilmektedir. Ozellikle kentsel
hareketlilik kapsaminda, siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik planlar1 gibi uygula-
malarin ortaya konulmastyla, stirdiirtilebilir kalkinma kavrami planlama araglari-
na sistematik olarak entegre edilmektedir. Ayn1 zamanda, saglikli kent hareketi-
nin ortaya ¢ikmasiyla birlikte, saglik kavrami hastalik yoklugundan tam bir fizik-
sel, zihinsel ve sosyal refah durumuna gegis olarak belirtilebilmektedir.

Siirdiiriilebilir kalkinma ve saglikli kent ilkeleri, taninmis kiiresel kuruluglar
tarafindan desteklendiginden ve her iki kavram da; yasam kalitesine ve g¢evre-
nin korunmasina yonelik oldugundan, bu kavramlar benzer yonler sunmaktadir
(Louro, vd., 2019). Bir yandan kentsel hareketlilik, stirdiiriilebilir kalkinma bag-
laminda bir sorun ve ¢oziim kaynagi olarak yaygin bir sekilde kabul edilirken,
diger yandan saglikli kentler baglamindaki rolii de olduk¢a 6nemli olmaktadir.

Stirdiiriilebilirlik baglamindaki c¢esitli yaklasimlar, 6zellikle siirdiiriilebilir
kalkinma ve saglikli kent hareketlerine vurgu yapmaktadir. Ornegin, Akill Bii-
ylime ve Yeni Sehircilik yaklagimlari, kompakt kentsel bicimleri ve karma arazi
kullanimlarini, giiglii bir topluluk duygusunu, ulagim i¢in motorsuz modlari ve
insanlar i¢in etkili toplu ulagim aglariin uygulanmasini tesvik etmektedir (Port-
ney ve Sansom, 2017).

Siirdiiriilebilir ve saglikli kent tanimlari ve onlar1 yonlendiren ilkeler, iki kav-
ram arasindaki iligkiyi kanitlayan ortak noktalari ortaya koymaktadir. Burada
bazi1 6nemli noktalar géze ¢arpmaktadir. Bunlardan ilki, her iki hareketin de mii-
dahaleleri ve sonuglarini, simdiki zamani, gelecegi ve gelecek nesilleri eszamanli
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olarak degerlendiren ¢ok zamanli perspektife sahip olmasidir. Bir digeri ise; stir-
diiriilebilir kentler, ¢evresel, ekonomik ve sosyal alanlarda gesitli sektorler ara-
sinda iliski gerektirdigini vurgulayan ¢ok yonlii perspektif sunarken, saglikli kent
vurgusu ise daha cok bireysel davraniglar ve yasam tarzlari, istihdam, barinma,
sosyal cevre vb. konularda bir perspektif sunmasidir (Portney ve Sansom, 2017).
Son olarak ise; her iki yaklasimin da belirli hedeflere ulagsmaya degil, daha gok
kentlere uygulanan siirekli bir iyilestirme siirecinin gergeklestirilmesine ve kent-
lilerin yasam kalitesine odaklanmasina yonelik ortak goriisii benimsemesidir.

3.1. Saghkl Kent ve Kentsel Ulasim

Diinyanin pek ¢ok yerinde hizli kentlesme ve banliydlesme, kentlerde yasa-
yan ve istihdam saglayan insanlarin artmasini saglamaktadir. Ancak; bu durum,
kentlerin mekéansal olarak genislemesiyle birlikte kentsel alanlardaki mal ve hiz-
met akislarinin daha uzun mesafelerde yapilmasina sebep olmaktadir. Kentlesme
hiz1 arttikca, kiiresellesme siireci ilerlemekte ve bu da diinya ticaretinde ve kent-
sel ulasimdaki yogunluk ve taleplerde beklenen artislara yol agmaktadir. Kentle-
rin kentsel ulagim i¢in artan bu talebi karsilama yontemlerinin, kiiresel ¢evre ve
insan yerlesimlerinin ekonomik verimliligi ve ulagimin ¢evresel, sosyal ve saglik
boyutu lizerinde oldukga biiyiik etkileri olmaktadir (Hall, 2002).

Son yillarda, kentlerde gerek saglikli kent kavraminin gerekse siirdiiriilebilir-
ligin 6neminin artmasiyla birlikte, ulasim politikalarinda esitligi 6n plana ¢ikaran
daha dengeli, motorsuz ve siirdiiriilebilir ulagim tiirlerini tegvik etmeye yonelik po-
litikalar artmaktadir. Ortaya konulan politikalar sonucunda ise; ulasima bagh kir-
lilik emisyonlar1 daha diisiik seviyelere inmekte, motorsuz ulagim kullanicilarinim
daha fazla hareketlilige ve daha az yaralanma riskine sahip oldugu kentsel ortamlar
ve saglikli ulagim sistemleri ortaya ¢ikmaktadir. Saglikli ulasim sistemleri, sadece
araclarin degil, insanlarin verimli hareketini vurgularken, bu tiir sistemler;

» Kent i¢i toplu tasima i¢in 6zel yiiksek kapasiteli aglar ve koridorlar,

*  Yaya ve bisiklet ulagimi i¢in modern ve yiiksek kaliteli aglar,

»  Saglikli ve yasanabilir kentsel alanlar i¢in entegre arazi kullanim planla-
masi ilkelerini benimsemektedir (Mottaeva, 2018).

Saglikli ve stirdiiriilebilir ulasimin amaci; erisimi, kisisel hareketliligi ve sag-
liklh fiziksel aktiviteyi en iist diizeye ¢ikarmaktir. Saglikli ve siirdiiriilebilir bir
ulasim aginin bilesenleri bolgeye, kentsel ihtiyaglara ve ulasim modellerine gore
degismekle birlikte, asagidaki bazi politika bilesenleri saglikli bir ulagim sistemi
icin en dnemlileri olarak kabul edilmektedir:

27



»> Sosyal esitlik: Kentsel ulagim sistemleri, 6zel bir araca sahip olup olma-
diklarina bakilmaksizin, ige, egitime ve ticari bolgelere erisime ihtiyag
duyan tiim kentlilere yiliksek kalitede hareketlilik saglamalidir. Bu tiir bir
hareketlilik, kirlilik ve yaralanmalardan kaynaklanan saglik risklerini en
aza indirmeli ve saglikl fiziksel aktivite ve toplumsal etkilesim firsatlari-
n1 artirmalidir.

»> Entegre ulasim: Entegre ulasim sistemleri, farkli modlar arasindaki bag-
lantilart maksimum diizeyde tutarak, sadece 6zel motorlu tasitlara degil,
siirdiiriilebilir ulagim tiirleri olan toplu tagima, yaya ve bisiklet ulasimina
tesvik etmelidir.

» Disiik emisyonlu ulasim: Toplu tagima ve bireysel motorsuz ulasim mod-
lar1, ulasim birimi basina saglik agisindan daha az olumsuz ¢evresel etki
yaratmaktadir. Bu ulasim modlari, hem fiziksel hem de ekonomik 6nlem-
ler kullanilarak bir talep yonetimi politikasinda 6nceliklendirilmelidir.

» Toplu tasima koridorlar: Ayrilmis toplu tasima koridorlari, kalabalik
kentsel alanlarda toplu tasima hizmetini ve verimliligi artirabilen 6nemli
bir uygulama olmaktadir. Ozel toplu tasima koridorlari, yerel ulagim ihti-
yaglaria ve hacimlerine, baglanti ve hareketlilik ihtiyaglarina ve kentsel
arazi kullanim modellerine uygun olarak hizli otobiis tasimaciligi, hafif
rayli sistem ve metro hizmetlerini icermektedir. Toplu tasima koridorla-
rin1 ayirmanin miimkiin olmadig1 durumlarda, yayalarin ve bisikletlilerin
hayatlarinin tehlikeye atilmamasi ve motorlu arag hizlariin yavaslatilma-
st i¢in trafigi sakinlestirici 6nlemler alinmalidir (WHO, 2017).

4. SAGLIKLI KENT PLANLAMASI SURECINE SURDURULEBILIR
ULASIM TURLERININ KATKISI

Kentler, yiiksek insan ve faaliyet yogunlugu, yiiksek kaynak tiiketimi ve ¢evre-
sel bozulmalar nedeniyle siirdiiriilebilirlik ve saglikli yasam tartigmalarinin odak
noktasi olurken; her iki yaklagimin ana konusu kentsel hareketlilik olmaktadir.

Siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik, “bugiin veya gelecekte, temel insani ve eko-
lojik degerlerden 6diin vermeden toplumun 6zgiirce hareket etme, erisim sagla-
ma, iletigim, ticaret yapma ve iliskiler kurma ihtiyaglarini karsilama yetenegi” ola-
rak tanimlanmaktadir (Litman, 2006). Diger bir deyisle, siirdiiriilebilir hareketlilik
kavrami, tiim kentlilerin giivenli, rahat, zamaninda ve uygun fiyatl erisim ve ha-
reketlilik modlarini segebilecegini ve ayni zamanda yiiksek enerji yogunlugu ve
azaltilmig ¢evresel etkilerle ekolojik ¢evrenin korunmasina katkida bulunmayi sa-
vunmaktadir. Stirdiiriilebilir kentsel hareketlilik ¢cevresel, ekonomik ve sosyal bo-
yutlariyla degerlendirildiginde, saglikli kent yaklagimi ile ayni paralellikte oldugu
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goriilmektedir. Zira saglikli kent planlamas siirecinde hedeflenen, kentlilerin hem
fiziksel hem sosyal hem de ekonomik acidan refah ve esenlik i¢cinde olmasidir. Bu
nedenle, stirdiiriilebilir ulagim tiirleri olan toplu tasima, yaya ve bisiklet ulagiminin
saglikli kent baglaminda degerlendirilmesi biiyiik 6nem arz etmektedir.

Yiiksek kaliteli toplu tasima sistemleri ve toplu tagima ile entegre ulagim mod-
lar1, trafik kazalarin1 ve kentsel kirlilik basta olmak tizere ulasimdan kaynaklanan
saglik sorunlarini azaltarak ulagim faaliyetlerini olumlu yonde etkilemektedir (Lit-
man, 2012). Mevcut demografik ve ekonomik egilimler (yaslanan niifus, artan ya-
kit fiyatlari, artan saglik ve ¢evre endiseleri ve artan tibbi bakim maliyetleri) toplu
tasima sistemlerinin saglik tizerindeki etkilerinin degerini artirmaktadir. Toplu tasi-
ma alternatiflerinin kaliteli, konforlu, giivenli ve uygun fiyatli olmasi, hane halki-
nin daha az 6zel arag¢ kullanmasini ve toplu tasimay1 tercih etmesini saglamaktadir.
Siirdiirtilebilir ve saglikli bir toplu tagima sistemi, yerel ve kiiresel olarak ¢evreye
zararli emisyonlari en aza indiren ve ekonomik, ¢evresel ve sosyal anlamda talep
goren, yaya ve bisiklet ulagim sistemleri ile entegre, yliksek kapasiteli ulagim sis-
temleri olarak tanimlanabilmektedir (Munawar, 2008; Ellis 2011).

Bisiklet ulasimi, kentsel ulasim sistemlerinde gerek kentlere gerekse kentte ya-
sayan bireylere ¢ok biiyiik faydalar saglayan bir ulagim tiiriidiir. Bunlardan ilki, fi-
ziksel ve psikolojik olarak hastalik riskini azaltmasidir. Bisikletin bir ulagim araci
olarak kullanilmasi, fiziksel aktiviteyi artirmasiyla daha saglikli bir yasamin dniin-
deki engelleri kaldirmaya yardimci olurken; diisiikk maliyeti nedeniyle, kentte yasa-
yan tiim bireylere daha esit ve erisilebilir bir ulasim hizmeti sunmaktadir (Ergetin,
2014).

Bisikletin toplu tasimayla entegrasyonu, daha genis bir agda bisiklet kullani-
mint artirmak konusunda oldukca 6nemli olmaktadir. Bisiklet kullanimi toplu ta-
sima araglartyla birlestirildiginde rayli sistem istasyonlar1 ve otobiis duraklarinim
etki alan1 artmaktadir (Pucher ve Buehler, 2009). Bisikleti toplu tasima ile koordine
etmek, her iki modun da faydalarini arttirmak ve daha fazla bisiklet ve toplu tasima
kullanimini tegvik etmek konusunda karsilikli olarak fayda saglamaktadir.

Hareketsizlikten kaynaklanan saglik bozukluklari, hareketsiz yasam tarzlarinin
yani sira, son yillardaki 6zel ara¢ odakli kentsel gelisim ile yakindan ilgilidir. Bu
nedenle, saglig1 siirdiiren bir ortam yalnizca dogrudan saglik riski faktorlerini azalt-
makla kalmamali, ayn1 zamanda saglig1 dolayli olarak destekleyebilecek firsatlara
da katkida bulunmalidir (Demir, 2019). Yiiriiyiis, bu baglamda en etkili davranis
olarak goriilmekte, ayn1 zamanda en ¢evre dostu ulagim tiirii olmaktadir. Kentsel
mekanlarda kaliteli, konforlu ve en 6nemlisi glivenli ylriiyiis alanlarinin planla-
masi, kentsel tasarim ve saglik alanlarinda 6nemli bir konu haline gelerek daha
fazla kabul gérmektedir (Tran, 2016). Yiiriimenin saglik ve siirdiiriilebilirlik so-

29



nuglar acik olsa da, saglikli ve siirdiiriilebilir yiiriiylis alanlarinin yaratilmasi,
sosyal kapsayicilik, kiiltiirel aktivite, artan arazi degerleri, kentlerin g¢ekiciligi
gibi bir¢cok genis avantaj igin katalizor gorevi gérmektedir.

5. SONUC

Son yillarda kentlerimizde goriilen hizli niifus artisi, ekonomik gelismeler ve
artan kentlesme hizi, kentsel saglik kavramina verilen 6nem yerel politikalarin
bir boyutu olmasi artmaktadir. Ekonomik, ¢cevresel ve sosyal boyutlariyla biitiin-
lesik olarak ele alinmasi gereken saglikli kent planlama siirecinde, siirdiiriilebilir
kalkinma ilkeleri gbz 6niinde bulundurulmalidir.

Siirdiiriilebilir kentsel geligmenin ana faktdrlerinden olan kentsel ulasim, gii-
niimiizde bir¢ok kentin karsilastigi en ciddi ¢evresel tehlikelerden ve saglik risk-
lerinden sorumlu olup, ulasimla ilgili saglik ve ¢evre riskleri, son birkag yildir
ortak politika diyalogunun temel noktasini olusturmaktadir. Niifus artig1 ve eko-
nomik gelismeler neticesinde, kentlerimizde siirdiiriilebilir ulasim tiirlerinden
olan toplu tasima, yliriime ve bisiklet kullanim1 azalmaktadir. Kentsel alanlarin
genislemesi ve kentsel planlamada 6zel ara¢ kullanimini tesvik edici politikalarin
uygulanmasi neticesinde; her gecen giin kentlerimizde 6zel arag kullanimi ve sa-
hipliligi artmakta, kentsel alanlarin verimliligi diismektedir. Kentlerimizde 6zel
ara¢ kullaniminin artmasi sonucunda ise, ulasgimdan kaynaklanan ve kentsel sag-
l1g1 dogrudan etkileyen, ¢evresel (hava kirliligi, iklim degisikligi vb.), ekonomik
(ulagima ayrilan biitge, finansal esitlik), ve sosyal (esneklik, giivenlik vb.) sorun-
lar ortaya ¢ikmaktadir.

Saglikli kent, temelinde tiim kentlilerin yasam kalitesin yiiksek oldugu ve
kentsel ihtiyaglarinin karsilandigi mekan olmaktadir. Kentsel faaliyetlere erisim-
de ve ihtiyaglarin karsilanmasinda en 6nemli unsur olan kentsel ulasim sistemle-
rinin saglikli bir sekilde isleyebilmesi, siirdiiriilebilir ulagim tiirleri olan toplu ta-
sima, yaya ve bisiklet ulagimlarimin uygun politikalarla tesvik edilmesi ile miim-
kiin olmaktadir. Saglikli kent planlamasi siirecinde siirdiiriilebilir ulagim tiirleri-
nin kullaniminin arttirilmasina yonelik politikalar ise, kentsel ulasim planlamasi
ve saglik bilimleri alanlarinda yapilan aragtirmalara ve sosyo-mekéansal bulgulara
dayanan yaklagimlarin géz dniinde bulundurulmasini gerektirmektedir.

Saglikl ve stirdiirilebilir ulasim tiirlerinin tesvik edilmesi, motorlu tasit kul-
lanimindan kaynaklanan, insan sagligi lizerinde olumsuz etkileri olan gevresel
kirlilik, fiziksel hareketsizlik, sosyal diglanma vb. olumsuzluklarin azaltilmasin-
da biiyiik rol oynamaktadir. Bu nedenle; saglikli kent planlar1 yapilirken siirdiirii-
lebilir ulagim tiirleri mutlaka planlama siirecine dahil edilmelidir.
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Tiirkiye afet riski yiiksek bir tilkedir. Jeolojik konumu sebebi ile siirekli deprem
tehdidi altindadir. Son 60 yilda meydana gelen afetlerin % 50°den fazlas1 depremlerdir
ve Tiirkiye niifusunun % 98’1 deprem tehdidi altinda yagamaktadir (TMMOB, 2011).

Tiirkiye’de 1995-2014 yillar1 arasinda meydana gelen afetlerde 22.549 kisi
hayatin1 kaybederken, 5.744.534 kisi bu afetlerden etkilenmistir. Bu ¢aligmada
1924 Horasan depreminden 2011 Van depremine kadar gegen siirede afet sonrasi
barinma ¢oziimleri ele alinmustir.

Afet Sonras1 Barinma

Tiirkiye, depremlerde insan kayb1 agisindan diinyada {igiincii sirada, deprem-
lerden etkilenen insan sayis1 bakimindan ise sekizinci siradadir. Ortalama olarak
her yil, biiyiikliigii 5.0 ile 6.0 arasinda degisen en az bir deprem yasanmakta ve
son 58 yillik veriler incelendiginde; depremler nedeniyle 58 binden fazla insanin
hayatin1 kaybettigi ve 122 binden fazla insanin yaralandigi ve 400.000’den faz-
la binanin yikildig1 veya agir hasar gordiigii anlagilmaktir. Afetlere kars1 direnci
diisiik olan yapilasma nedeni ile konutlarin oturulamaz hale gelmesi acil ve hizli
barinma gereksinimi dogurmaktadir ( Miidahale Iyilestirme Ve Sosyo Ekonomik
Acidan 2011 Van Depremi Raporu, 2011).

Afet sonrasi kalic1 konutlara gegene kadar yillar gegebilmektedir. Tiirkiye’de
ve diinyanin bazi iilkelerinde gegici ve kalict konutlarin insaati i¢in gegen siire
ortalama 3 yildir ve tentenin altinda siginmaktan kalic1 konutlara gegene kadarki
tiim siireci igermektedir.

Quarantelli (1995), afet sonras1 yeniden yapilanma siirecini 4 baglikta ele almistir:

1. Acil Sigmak Asamasi - Oncelikli olarak konutlar1 hasarli ya da yikilmus
olan ailelere acil yardim barmaklarinin saglanmasi agamasidir. Gerekti-
ginde bir mugamba tentenin altina siginmak bile yetebilir.

2. Gegici Sigimak Asamasi - Bu agama genellikle afetin meydana gelmesin-
den sonra bir kag¢ hafta siirecek asamadir. Hangar cadirlar ya da kiigiik
cadirlar kullanilabilir. Afetzedelere yemek su ve tibbi yardim destegi ve-
rilmesi gerekmektedir.

3. Gegici Konut Asamasi - Glinliik hayata geri doniilen bir siiregtir. Gegici
olarak hazirlanmis bir alanda is, ev isleri, okul, barinakta yemek pisirme,
aligverig gibi giinliik islerin yapilabilmesine olanak saglar. Bu barmak, ki-
ralanmig bir ev de olabilir, konteyner afet konutu da.

4. Yeniden Yapim Asamasi - Yeniden yapim asamasi, rehabilitasyon asama-
sindan sonra, afetzedelerin en kisa zamanda nitelikli konutlara gegmesini
kapsayan asamadir.
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Tiirkiye’de de kamunun afet sonrasi barinma ¢oziimleri acil barinma, gegici
barmma ve kalici barinma basliklar altinda incelenebilir. Ozellikle acil barinma
ve gegici barinma ¢oziimlerine dair resimler ve kayitlar Afet Isleri Genel Miidiir-
1igi niin kapatilmasi ve tiim arsivin SEKA’ya gonderilerek imha edilmesi sebebi
ile yok olmustur. Bu ¢alismada yer verilen bilgilerin ve resimlerin bir kismi, Afet
Isleri eski Genel Miidiirii Oktay Ergiinay ile yapilan goriismede elde edilmistir.

Tiirkiye’de Kamunun Urettigi Acil ve Gecici Barinma Céziimleri

1924 Erzurum Horasan depreminde afetzedelerin Kizilay cadirlarindan farli
olarak ilk kez ‘Zeminlik’ ad1 verilen 1.5 m. derinlikte kazilan bir ¢ukurun igine
kaziklar dikilip iizerinin Ortiilmesi ile olusturulmustur. Afetzedeler, evlerini ve
hayvanlarini yalniz birakmak istememisler ve buralarda gegici olarak ikamet et-
meyi se¢mislerdir (Erglinay, 2014)

1929 Kizilay Faaliyet Raporu’nda (1929 faaliyet raporuna bakildiginda, 1928
yilina kadar Osmanlica olan kayitlar, Harf Devrimi ile birlikte Tiirkce olarak tutul-
maya baglanmustir) ¢adir kullanildigindan bahsedilmektedir. Bu tarihlerde ¢adirla
birlikte cogunlukla para yardimi, evlerin tamiri i¢in kereste, ¢ivi ve bunun gibi ingaat
malzemesi gonderildiginden de bahsedilmektedir (Kizilay Faaliyet Raporu, 1930).

Kizilay, Diizce depremine kadar ‘Mahruti Cadir’ (Sekil 1) adi verilen cadirlar
tiretmis ve kullanmigtir. Bu ¢adirlar depolama. tasima ve kurma kolaylig1 nede-
niyle uzun zaman tercih edilse de daha sonra Diizce depremi sonrasinda gelen
sikayetler neticesinde iki yeni ¢adir (Sekil 2-3) tipi hayata gecirilmistir (Ergilinay,
2014). 2011 yilinda, Van depremi sonrasinda 53.535 ¢adir bolgeye sevk edil-
mis, 8 adet cadir kent kurulmus ve bu cadirlarda yaklasik 250.000 afetzede ba-
rinma ihtiyacini karsilamistir (https://www.kizilay.org.tr/Upload/Dokuman/Dos-
ya/1353075061 web.xVan_Faaliyet Raporu. Son.pdf).

Sekil 1. Mahruti Cadir
(http://d.haber3.com/news/18784.jpg)
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Sekil 2. Yeni Tip Cadir 1 Sekil 3. Yeni Tip Cadir 2

(http://www. kizilay.org.tr)

1939 Biiyiik Erzincan Depremi’nde (Sekil 4) Kizilay’in ¢adirlari ile birlikte Ro-
manya’dan ithal edilen “kurma ev”ler (Sekil 5-6) kullanilmistir (Ergiinay. 2014).

- —
@ﬁu‘m‘:m @%m-?ﬁ{.rmz

o pemde cadinlos 4F 2
Sekil 4. 1939 Erzincan Depremi Sonras1 Cadirlar

(http://www.erzincannostalji.com/1939-erzincan-depremi-p2-aid.40.html)

Sekil 5. Romanya’dan ithal Edilen Kurma Ev 1
(Oktay Ergiinay’in Kigisel Albiimiinden)
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(Oktay Ergiinay’in Kigisel Albiimiinden)

1966 Mus Varto Depremi’nde ahsap karkas esasli, dikmelerin aralari, samanla
camur karistirtlarak kaplanmis, dig1 yali baski ile ortiilen, catisi sac olan konut-
lar kullanilmigtir. Bu konutlar, afet bolgesinde atolyeler kurularak inga edilmistir.
Y 6renin mimarisine uygun olarak her kdye “muhtar evi” denilen ‘tip proje’li ko-
nutlar (Sekil 7) insa edilmis ve yorenin malzemelerinin nasil kullanilacag: afet-
zedelere Ogretilmistir (Erglinay, 2014).

Sekil 7. Varto Depremi Sonras1 Barinma I¢in Tasarlanan
“Tip Proje’li Konutun Maketi
(Oktay Ergiinay’1n kisisel albiimiinden)

Ayrica Mus Varto depremi sonrast Rusya’dan yardim olarak demonte sekilde
konutlar (Sekil 8) gelmis ve burada insa edilmistir. Bu konutlar 20 sene boyunca
okul ve yatili bolge okulu olarak kullanilmistir (Ergiinay, 2014).
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Sekil 8. Rusya’dan Gelen Konutlar
(Oktay Ergiinay’in Kisisel Albiimiinden)

1968 yilinda Afet Isleri Genel Miidiirliigii’ne bagl olarak Ahsap Prefabrike
Konut Fabrikas1 kurulmasindan sonra ayni y1l meydana gelen Amasra Bartin ve
1969 Alasehir depremlerinde cadirlar ve ahsap prefabrike konutlar kullanilmig-
tir.1969 yilinda ise yine Afet Isleri Genel Miidiirliigii'ne bagh olarak Beton Pre-
fabrike Konut Fabrikast kurulmustur (Ergiinay, 2014).

1970 Gediz Depremi’nde Kizilay cadirlar1 ve ahsap prefabrike evler (Sekil
9-10) kullanilmigtir. Bunun yani sira Bayer firmasinin Almanya’dan gonderdigi
kimyasal maddeler ile afet alaninda insa edilen tiretim hanede, kubbe kopiik ev-
ler tiretilmistir (Sekil 11). Bu kdpiik evler yaklasik 11m? dir ve kapi-pencereler
yerinde kesilerek acilmaktadir.

Sekil 9. Gediz Ahsap Prefabrike Konutlar
(Oktay Ergiinay’in Kisisel Albiimiinden)
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Sekil 10. Gediz Ahsap Prefabrike Konutlar 2
(Oktay Ergiinay’in Kigisel Albiimiinden)

Sekil 11. iglo Tipi Kopiik Afet Konutu- Gediz
(http://www.youtube.com/watch?v=yJFImVvY6ZQ)

1971 Burdur ve Bingdl Depremleri’nde ¢adir, ahsap prefabrike konut ve 1969
yilinda kurulan beton prefabrike konut fabrikasinin tirettigi afet konutlar kulla-
nilmigtir. Bu yapilarda daha sonradan, dokiilen betonlarin celik iskeletlerin igine
konulduklar birlesim yerlerinde yalitim sorunlari ortaya ¢ikmis ve bu yiizden di-
sartya tek tugla kalinliginda blok duvarlar 6riilmiistiir (Ergiinay, 2014).

Makine Kimya Endiistrisi Kurumu Etimesgut Marangoz Fabrikasi da 1970 y1-
linda Ahsap Prefabrike konut iiretmeye baslamis, 1978 yili sonuna kadar 55.000
m? konut tiretmistir. Ancak 24 Ocak 1980’de konulan ekonomik istikrar programi
ile kapatilmistir (Ergiinay, 2014).

1992 Erzincan Depremi sonrasinda Makine ve Kimya Endiistrisi Kurumu’nun
trettigi ¢elik iskeletli afet konutlar1 (Sekil 12) kullanilmigtir. Ancak, bu evlerin
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sokiilmesi ¢ok zor oldugu icin, Erzincan Depremi’nden 4 y1l sonra, Tunceli’nin
Ovacik il¢esine kurulmus ve sonra bir daha kullanilmamistir (Ergiinay, 2014).

Sekil 12. 1992 Erzincan Depremi. 500 Konut.
(Oktay Ergiinay’in Kisisel Albiimiinden)

1995 Dinar Depremi sonrasinda Isparta ve kasabalart dahil tiim kiralik evler
ve kamu misafirhaneleri Afet Isleri Genel Miidiirliigii tarafindan kiralanmis ve
afetzedeler bu konutlara yerlestirilmistir. Depremin Kasim ayinda olmas1 ve Af-
yon’un o dénemde ¢ok soguk olmasi nedeniyle, Isparta Valiligi’nin istedigi bir-
kag yer disinda higbir yerde ¢adir kullanilamamistir (Ergiinay, 2014).

1997-1998 yillarinda. Ahsap Prefabrike Konut ve Beton Prefabrike Konut
fabrikalari, ekonomik olarak ¢ok verimsiz hale geldikleri, ¢alisan ig¢ilerin sendi-
kal haklariin giicti ve Ttirkiye’de prefabrik yapi1 sanayisi ¢ok ilerledigi i¢in artik
bu fabrikalara gerek kalmadigi diisiincesi ile kapatilmistir (Erglinay,. 2014).

Diizce Depremi Ve Sonrasi...

1999 Yilmin ikinci yarisinda iki biiyiik deprem meydana gelmistir: 17 Agus-
tos Adapazar1 Depremi ve 12 Kasim Diizce Depremi. Bu depremlerde tahminen
380.000 konut hasar gérmdstiir ve bunlarm 120.000 tanesi onarilamayacak duru-
ma gelmistir. 250.000 kisi i¢in konut ihtiyaci ortaya ¢ikmuistir.

1999 yilinda ¢ikartilan Deprem Kanunu’na gore depremde evleri hasar géren
kisilere devlet ev saglamakla yiikiimliidiir. Biiyiik sayilardaki ihtiyaci ve yaklasan
kis sebebi ile daralan zaman1 g6z oniine alan hiikiimet ii¢ asamali bir plan ortaya
koymustur. Bu plana gore oncelikle acil siginaklar, daha sonra gecici konutlar ve
en son kalici konutlar inga edilmistir (Davidson vd., 2007).

Planin ilk asamasinda. Bayindirlik ve Iskdn Bakanlhig: (BIB) tarafindan o ta-
rihteki ad1 ile Devlet Istatistik Enstitiisii (DIE) isbirligi ile gegici yerlesim istem
egilimlerini belirlemek i¢in 11-19 Eyliil 1999 tarihleri arasinda, ¢adir kentlerde,
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misafirhanelerde, ¢cadir kentler disindaki evlerin yakinlarinda kurulan ¢adirlarda
ve kirsal alanda yasayanlara anket uygulamasi yapilmistir. Bu anket sonucuna
gore, ankete katilanlarin % 40’1 cadirlarda degil prefabrike konutlarda yagamak
istediklerini belirtmislerdir (http://webarsiv.hurriyet. com.tr/1999/10/08 /148600.
asp). Bu sonuglarin da katkisiyla zarar géren vatandaslarin barinma sorununa ¢6-
zim saglayacak c¢esitli dnlemlerin alinmasia yonelik politika uygulamalarina
karar verilmistir. Daha sonra BIB, kis kosullar1 agirlasmadan cadirlarda yasayan-
lar1 daha saglikli mekanlara tasimak amaciyla 30 m? biytkligiindeki prefabrike
konutlari, ihale yolu ile yaptirmay1 kararlastirmistir (Sengtin, 2007).

Sakarya ilinde mera ve &zel sahis arazilerine olmak iizere segilen 20 alanda
toplam 6.265 adet, Diizce ili ve beldelerinde 7000 adet prefabrike konut kurul-
mustur (http://www2.tbmm.gov.tr /d24/ 7/7-8601c.pdf). Bu beldelerden ve yapi-
lan konutlardan bazilar1 asagidaki sekilde 6zetlenebilir:

1. Baydirlik ve Iskan Bakanligi’'mn hazirladigi ‘tip proje’ (Sekil 13) 40
yerli firma tarafindan 1.5 ayda 40.000 adet tiretilmistir. Afetzedeler ¢ok
uzun yillar bu afet konutlarini terk etmemistir.

Sekil 13. Adapazar1 Depremi Sonrasi Gegici Afet Konutu

(http://www.haberler.com/12-kasim-duzce-depremi-nin-yildonumu-2-haberi/)

2. Kiremit Ocagi Konut Yerleskesi. Diizce:
Her biri 36 m? olan 330 konuttan olugsmaktadir (Sekil 14-15). Konutlar be-
ton doseme levhasi lizerine prefabrike sandvi¢ paneller ile inga edilmistir.
Konutlarin su ve elektrik tesisatlar1 mevcuttur. Bir yapi i¢inde iki konut
bulunmaktadir. Bayindirlik ve Iskan Bakanlig: tarafindan finanse edilmis-
tir (Johnson, 2007).
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Sekil 15. Kiremit Ocag1 Yerleskesi (Johnson, 2007)

Giimiispinar Konut Yerleskesi. Diizce:

Her biri 30 m? olan 1194 konuttan olusmaktadir (Sekil 16-17). Konutlar
beton doseme levhasi lizerine prefabrike sandvic paneller ile insa edil-
mistir. Konutlarm su ve elektrik tesisatlart mevcuttur. Bir yapi i¢inde iki
konut bulunmaktadir. Bayindirlik ve Iskdn Bakanligi tarafindan finanse

edilmistir.
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Sekil 17. Giimiigpinar Yerleskesi (Johnson, 2007)

4. Fidanlik Konut Yerleskesi. Diizce:
Her biri 23 m? olan 352 konuttan olusmaktadir (Resim Sekil 18-19). Ah-
sap kaziklar {izerinde tamamen ahsap olarak inga edilmistir. Konutlarin

su ve elektrik tesisatlart mevcuttur. Sivil Toplum Kuruluslar tarafindan
finanse edilmistir.

Sekil 18. Fidanlik Yerleskesi (Johnson, 2007)
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UMCOR Konut Yerleskesi. Diizce:

Her biri 25 m? olan 192 konuttan olusmaktadir (Sekil 20-21). Metal kazik-
lar tizerinde celik kafes sistemi ve prefabrike paneller ile insa edilmistir.
Konutlarin su ve elektrik tesisatlart mevcuttur. Sivil Toplum Kuruluslar
tarafindan koordine edilmis ve Amerika merkezli ve 80 iilkede faaliyet
gosteren. United Methodist Committee on Relief (UMCOR) tarafindan
finanse edilmistir.

Sekil 21. UMCOR Yerleskesi B (Johnson, 2007)
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Kizilay Dernegi tarafindan 2007 yilinda ‘OBAKENT” (Sekil 22) adinda 2009
yilinda ise ‘MEVLANA EVI’ (Sekil 23-24) adinda gecici afet konutlar tasarlan-
mis ve irettirilmistir.

~ e
Sekil 22. OBAKENT Antalya, Genel Goriiniim
(https://afetyonetimi.kizilay.org.tr/Ul/doc/raporlar/2008.pdf)

Sekil 23. Mevlana Evi Dig Gorliniim
(https://www.haberler.com/kizilay-cadirinin-yerini-mevlana-evleri-alacak-haberi/)
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Sekil 24. Mevlana Evi I¢ Goriiniim
(https://www.kizilay.org.tr/Haber/HaberArsiviDetay/2056)

Gecici Afet Konutu Yerleskeleri: Konteyner Kentler

Yukarida belirtilen Tiirkiye’de kamunun afet sonrasi barinma ¢oziimleri i¢in
kullanilan acil barmma ve gegici barinma ¢oziimlerinin yani sira, afet sonrasi
gecici barimma ¢dziimil i¢in konteyner konut kullanmaya Van Depremi ile bas-
lanmistir. 2011 Van depreminin ardindan afetzedelerin konteyner kentlere yer-
lestirilmeleri amaciyla galismalar yapilmistir. 2011 Van depremi ile baslayan bu
siire¢, konteyner kentlerin olugsmasina ve bu gecici barinma mekanlarinin tasarim
olarak irdelenmesine sebep olmustur (Unal, 2017).
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